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Die folgenden Angaben sin d den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Ladeboden fur den Laderaum eines Fahrzeugs 

(§) Ladeboden fur den Laderaum eines Fahrzeuges, insbe- 
sondere eines Personenkraftfahrzeuges, wobei der Lade- 
boden (15) fahrzeugseitig an fahrzeugfesten seitlichen 
Langsfuhrungen (66) gelagert, ausfahrseitig auf fahrzeug- 
festen Lagern (28) abgestutzt und zumindest zum Teil 
etwa parallel zum Fahrzeugboden aus dem Laderaum 
ausfahrbar ist. ErfindungsgemaG sind die Langsfuhrun- 
gen (66) als Fuhrungsstangen oder Fuhrungsrohre ausge- 
bildet, auf denen der Ladeboden (15) uber Linearlageran- 
ordnungen (65) verstellbar abgestutzt ist. 
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Beschreibung 



Die vorliegendc Erfindung hezieht sich aufcincn I-adeho- 
den fur den Laderaum eines Fahr/cugcs, insbesondere eines 
Personenkraftfahrzeuges, wobei dcr Ladeboden luhrzeug- 
seitig an fahrzeugfcslen scitlichen Langsfuhrungen gclugerl. 
ausfahrseitig auf fahrzeugfesten Lagcrn abgesiulzi und zu- 
mindest zuin Teil ciwa parallel zum Fahrzcughoden aus dem 
Ladcrauni ausfahrbar isL 

Bei cincm bekannten Ladcbodcn dicscr An 
(DE 197 49 158 Al) sind an den Seiicnrandern finer Lade- 
bodenplallc Z-lormige Profile bcfcsiigl. die I^ulllachcn I'Lir 
fahrzeugfeste Laufrolien bilden. Die fahrzeuglcsicn Lauf- 
rollen sind am ausfahrseitigen Kndc von U-lomiigcn Proli- 
len angcordnei, die ini Bcreich der Langsseitenkanien iles 
Ladebcxiens ani Fahrzcugboden bcfcsiigl sind. Die lahr- 
zcugfcsien Laufrolien ragen Liber den Obergun des IJ-Iornii- 
gen Profils geringfugig hinaus; sic bilden die fahr/cugfesien 
Lager zum Absliitzcn des I-adcbodens nahe dem uusluhrsci- 
tigen Ende des Ladcraunis. Nahe den lahr/cugseiliecn lik- 
ken des Ladcbodcn s sind scitlich an den Z-lomiigcn l*roli- 
len ladeboden fesle Laufrolien angcordnei, dcrcn Laurtla- 
chen von den beiden Schenkeln der U-lbrmigen Prolile ge- 
bildei sind. Lin in ahnlicher Wcisc gclagerler Ladcbodcn is! 
aus US-PS 5 064 335 bekarim. 

Es isl fcrncr cin Ladcbodcn bekanni (US-PS 3 132 755). 
bei deni cine Ladebodcnptallc auf Gruppen von in Iiings- 
richtung in gcgenseiiigem Absiand angeordncien Stul/rol- 
len abgesliiizl ist, die an Profilschiencn gelagerl si ml. vvcl- 
che sich in IJingsrichlung des Ladcraunis erstrecken und an 
dessen Boden bcfcsligl sind. 

Bei den bckannien Ladcbodcn anordnungen laBl die Siahi- 
litat der Lagerung und l uhrung des Ladebodens zu wiin- 
schen ubrig. Die Zuladungsmoglichkeit wird dadurch in un- 
erwunschler Weise bcgrcnzi . 

Der Erfindung licgi die Aufgabc zugrunde, einen I^adcho 
den zu schalTcn, der cine besonders hohe Zuladung in alien 
Belastungslagen, sowohl bei voll eingeschobeneni als auch 
bei voll ausgefahrenem Ladcbodcn, sicher aufnehnien kann. 

Diese Aufgabc wird ausgchend von einem Ladcbodcn der 
eingangs genanntcn Ail erhndungsgemaB dadurch gelosl, 
daB die Langsfuhrungen als Fuhrungsstangen odcr l uh- 
rungsrohre ausgebildc! sind, auf denen der Ladcbodcn iiber 
Linearlageranordnungcn versicllbar abgestiitzt ist. 

Die erfindungsgeniaBe Losung fuhrt zu einem ladebo- 
den, der bei rclaliv cinfachem Aufbau die Aufnahmc von 
hohen Lasten nichl nur ini eingeschobenen Zustand, son- 
dern auch in ausgefahrener Siellung erlaubt und dcr gc- 
rauschfrei und Icichtgangig verschoben werden kann. 

Bevorzugie wcilere Ausgeslallungen der Erfindung crgc- 
ben sich aus den Unleranspriichen. 

Die Linearlageranordnungen konnen insbesondere als Li- 
neargleitbiichsen oder bei noch hoheren Anforderungen als 
Linear- Walzlagerbiichsen ausgebildet sein. Lineargleil- 
biichsen und Linear- Walzlagerbiichsen stehen als bewahrte 
Bauelemente handelsublich zur Verfugung. 

Eine besonders robuste Ausfuhrung wird erhalten, wenn 
die Langsfuhrungen ini Bereich ihrer Enden von einer fahr- 
zeugseitigen Konsole und einer ausfahrseitigen Konsolege- 
halten sind ? wobei die Konsolen ihrerseits fahrzeugfest 
montiert werden. 

Die Konsolen sind zweckmaBig jeweils mit einer Wellen- 
unterstutzung versehen, auf der ein Ende der zugehdrigen 
Langsfuhrung aufliegt. 

Um cin Abhcbcn dcr Linearlageranordnungcn von den 
Langsfuhrungen auszuschlieBen, unigreifen die Linearla- 



weise der Winkel, uber welchen die Linearlageranordnun- 
gcn die zugehorige Langsfuhrung unigreifen, nur geringfii- 
gig kleiner als 360 0 ; minus dem Winkel ist, iiber den die 
I iingsfuhrung auf den Wellenunterstutzungen aufliegt. 
> Die Konsolen konnen mit Anschlagen fur den Ladeboden 
in seiner fahrzeugseitigen Endstellung beziehungsweise in 
seiner ausfahrseitigen Endstellung versehen sein. Um inner- 
halb des I^deraumes leicht an Stellen unter dem Ladeboden 
heranzukommen, ist zweckmaBig der Ladeboden an seinem 

io ausfahrseitigen Ende um eine nahe seinem fahrzeugseitigen 
Ende liegende Querachse hochschwenkbar, wobei im Inter- 
csse einer reiativ einfachen (jesamtanordnung vorzugsweise 
die Querachse von Schwenklagem bestimmt ist, die mit den 
Linearlageranordnungen zusammengebaut sind. 

i> Um wahrend der Fahrt, aber auch beim Laden und Entla- 
den uncrwiinschten Verlagerungen des Ladebodens vorzu- 
bcugen. sind vorteilhaft Rasteinrichtungen zum losbaren 
Verrusien tics I^adcbodcnsin einer fahrzeugseitigen Endstel- 
lung und in einer ausfahrseitigen Endstellung vorgesehen. 
Ein besonders cinfacher und robuster Aufbau kann dabei da- 
durch cr/.iell werden, daB ein beiden Rasteinrichtungen ge- 
incinsanicr und zusammen mit dem Ladeboden verschieb- 
barcr Rasilichcl vorgesehen ist, der zwei in der Verschiebe- 
richiung iles Ladebodens in Abstand voneinander liegende 

2S Rasiliakcn aufweist, von denen der eine bei eingeschobeneni 
I-adeboden und dcr andere bei ausgefahrenem Ladeboden 
mil einer fahrzeugfesten Rastaufnahme in losbaren Rastein- 
grilT konitni. 

Die Raslaufnahmcn konnen zweckmaBig Teil der Konso- 
len sein, und vorzugsweise ist beiden Rasteinrichtungen 
cine gemcinsame Belatigungsvorrichtung zugeordnet. Da- 
bei eignct sich als Belatigungsvorrichtung insbesondere eine 
/uglcich ilcm Vcrscliiebeii des Ladebodens dienende Griff- 
anordnung zusammen mit einer die Griffanordnung mit den 
iS Rasteinrichtungen verbindenden Bowdenzuganordnung. 
Die Lincarlageranordnung ist vorzugsweise mit dem fahr- 
zeugsciligen Bcreich des Ladebodens iiber ein Monlageteil 
fesi verbunden, an dem der Raslhebel schwenkbar gelagert 
isl. 

4i) Slorcnden Schwingungen des eingeschobenen Ladebo- 
dens wahrend der Fahrt kann durch einen beim Einschieben 
des Ladebodens mit diese m oder einem ladeboden festen 
Teil sclbstlaf ig in EingrifT kommenden Niederhalter begeg- 
net werden. 

45 Als fahrzeugfeste Lager kann insbesondere jeweils eine 
Slutzrolle vorgesehen sein, auf der sich der Ladeboden in- 
nerhalb seines Verschiebebereiches uber eine Laufschiene 
abstutzi, die nahe der einen beziehungsweise der anderen 
Langsscitc des Ladebodens an dessen Unterseite angebracht 

50 isL Dabei ist die Stiitzrolle vorzugsweise an einem Lager- 
bock drehbar gelagert, der im Bereich des ausfahrseitigen 
Endes des Laderaumes fahrzeugfest angebracht ist und an 
dem der Niederhalter federnd abgestiitzt sein kann. 
In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind Crashsiche- 

55 rungen vorgesehen, die den eingeschobenen Ladeboden am 
fahrzeugseitigen Ende und/oder am ausfahrseitigem Ende, 
vorteilhafterweise an beiden Enden, gegen Verlagerungen in 
zu der Verschieberichtung senkrechter Rich lung sichern. 
Diese ('rashsicherungen konnen insbesondere mindestens 

60 eine Nase und eine bei eingeschobeneni Ladeboden die 
Nase aufnehmende Ose aufweisen, wobei die Nase ladebo- 
denfest oder fahrzeugfest und die Ose entsprechend fahr- 
zeugfest beziehungsweise ladebodenfest angeordnet ist. So 
konnen vorteilhaft mindestens eine Nase am fahrzeugseiti- 

65 gen Ende des Montagctcils und cine bei cingcschobcncm 
Ladeboden diese Nase aufnehmende Ose an der fahrzeug- 
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den diese Nase aufnehmendc Ose an dem Lagerbock vorge- 
sehen sein. 

Der Ladeboden ist fur Crashschuizzwecke vorteilhafi mil 
einer quer zur Fahrlrichiung verlaufenden Sollknickstelle in 
Form einer sich nach unlen offnendcn V-Nul versehen. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbcispicle der Erfindung sind 
nachslehend unier Bezugnahme auf die bcigcfugicn Zeich- 
nungen naher erlauiert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspekiivische Ansichi eincs Fahr/euges mil 
geoffneter Hcckklappc und in cine Zwischcnstcllung her- 
ausgezogenem Ladeboden; 

Fig. 2 eine perspekiivische Draufsichi auf den Ladeboden 
des Fahrzeugs nach Fig. 1 ; 

Fig. 3 cincn Langsschnili des Ladebodens und seiner 
Fuhrung entlang der Linie 111-111 der Fig. 1 bei eingeschobe- 
nem Ladeboden; 

Fig. 4 eine Scitenansichi der Anordnung der Fig. 3; 

Fig. 5 cincn Tcil langsschnili cnlsprechcnd Fig. 3 bei aus- 
gefahrcnem Ladeboden; 

Fig. 6 eine perspekiivische Darstcllung des fahr/cugscili- 
gen Endabschniiies der einen Fuhrungssiange, der dieseni 
Endabschnill zugeordncien fahrzeugsciiigen Konsolc und 
des Lagergehauscs der beirclTenden Linearglcitbuchsc; 

Fig. 7 eine perspekiivische Darsicllung cines mil dem La- 
gergehause gemafi Fig. 6 scliwenkbar verbundenen An- 
schraubb leches; 

Fig. 8 eine perspekiivische Darsicllung der in den Fig. 6 
und 7 veranschaulichicn Komponenien: 

Fig. 9 cine perspekiivische Darsicllung cnlsprechcnd Fig. 
6,jedoch nurdes fahrzeugsciiigen Endabschniiies der cinen 
Fuhrungssiange und der diescm Endabschnill zugeordncien 
fahrzeugsciiigen Konsolc; 

Fig. 10 eine perspekiivische Darsicllung ilcs ausfalirsciii- 
gen Endabschniiies der einen Fuhrungssiange und der dic- 
sem Endabschnill zugeordncien ausfahr/cugseiligen Kon- 
sole; 

Fig. 11 eine perspekiivische Darsicllung cines ausfahrsei- 
tig angeordnelen Rollenbockcs mil eincr Rolle zum ausfahr- 
seiligen Abstutzen des Ladcbodcns; 

Fig. 12 eine perspekiivische Darsicllung cnlsprechcnd 
Fig. 11, die zusaizlich cinen Tcil cines ausfahrsciligcn Win- 
kels des Ladebodens erkenncn laBl; 

Fig. 13 eine perspekiivische Darsicllung cnlsprechcnd 
Fig. 12, die zusaizlich einen Tcil ciner mil dem ausfahrscili- 
gcn Winkel verbundenen Laufschiene zcigt; 

Fig. 14 eine leilwcise aufgcschnitlcnc perspekiivische 
Draufsichi auf einen Handgriflfdes Ladebodens; 

Fig. 15 einen Qucrschnill eincr Li ncarg lei ibuchsc und des 
zugehorigen Lagergehauscs, und 

Fig. 16 eine Varianic zur Fig, 15 mil eincr Linearkugel- 
biichse. 

Der insgesaml mil 15 bezeichnete Ladeboden weisl eine 
Ladebodenplatte 16 auf, bei der es sich zweckmaBig urn 
eine mil einer aufkaschierten Verkleidung 17 verschene 
Schichtholzplatle handeln kann. Die Ladebodenplalte 16 isi 
fiir Crashschuizzwecke mil einer quer zur Fahrlrichiung ver- 
laufenden Sollknicksielle 18 in Form einer sich nach unlen 
offnenden V-Nul versehen (Fig. 3), deren Flanken 19 und 20 
mil der Unlerseite 21 der Ladebodenplalte 16 jeweils cinen 
Winkel von elwa 135° bilden und die demenlsprechend ei- 
nen Winkel von ungefahr 90° einschlieBen. 

Im Bereich des ausfahrseitigen (das heiBt hinteren) Endes 
22 der Ladebodenplaiie 16 befindei sich zu bei den Seiien 
der Ladebodenplaiie jeweils ein zweckmaBig aus Stahlblech 
gcfcriiglcr Winkel 24, der mit der Ladebodenplaiie 16 fesi 
verbunden, bei spiels weise an deren Unlerseite miltels 
Schrauben 25 befesligt, isl. 

Die nachstehenden Erlauterungen nehmen im wesenlli- 



chen nur auf die Anordnung an der einen Seiie des Ladebo- 
dens Bezug. Es versieht sich jedoch, daB auf der anderen La- 
debodenseite eine im wesenlliche gleiche, zweckmaBig 
spiegel symmetrise he Ausbildung vorgesehen ist. 

5 Der Winkel 24 ist mil einer hochslehenden Lasche 26 ver- 
sehen, die uber die Oberseiie.der Ladebodenplalte 16 vor- 
stehu eine Veraurrose 29 aufweist und zum Festzurren von 
Gut genutzt werden kann, das auf der Ladebodenplatte 16 
abgestelk wird. Der Winkel 24 ist mil einer Laufschiene 27 

io fest verbunden, die an der Unterseite der Ladebodenplatte 
16 befestigt ist und die auf einer fahrzeugfest angeordnelen 
Sttitzrolle 28 aufliegt. Die Laufschiene 27 erstreckt sich von 
dem ausfahrseiligen Ende des Ladebodens 15 in dessen 
Langsrichtung nach vorne, und sie endet in einem solchen 

15 Abstand von dem fahrzeugseitigen (vorderen) Ende 30 der 
Ladebodenpialte 16, daB auch bei voll ausgezogenem Lade- 
boden 15 noch der Kontakt zwischen Stutzrolle 28 und 
Laufschiene 27 gcwahrlcistct ist. 

Die Stutzrolle 28 ist in einem Lagerbock 32 urn eine quer 

20 zu der Laufschiene 27 ausgerichtete. waagrechte Achse 33 
drehbar gelagert Der Lagerbock 32 ist am hinteren Ende 
des Fahrzeugladeraums 34 fahrzeugfest angebracht. Fiir die- 
sen Zweck ist der Lagerbock 32 mit Offnungen 35, 36 und 
37 zum Durchstecken von Befesligungselementen, z. B. 

25 Schrauben, versehen. In einer lolrechl verlaufenden, einen 
unrunden, beispielsweise im wesentlichen quadratischen, 
Querschnitt aufweisenden Fuhrung 38 des Lagerbocks 32 ist 
ein Schaft 39 eines Niederhalters 40 in lotrechter Richtung 
verschiebbar gefuhrl. Der Schaft 39 hat einen zu dem Quer- 

30 schnitt der Fuhrung 38 komplementaren Querschnitt, und 
sein oberes Ende ist mit einem Niederhalterteller 41 uber ei- 
nen Schaflabschnitt 42 mit rundem Querschnitt verbunden. 
An der Unlerseite des Lagerbocks 32 liegt eine in Fig* 4 bei 
43 dargestellte Vorspannfeder an, welche den Niederhalter- 

35 leller 41 iiber den Schaft 39 nach unten in die in Fig. 1 1 ge- 
zeigte Stellung zu Ziehen sucht. 

Wenn im Beirieb der Ladeboden 15 eingeschoben wird, 
legen sich schrag nach unten und vorne stehende Fuhrungs- 
nasen 44 unter den Niederhalterteller 41 (Fig. 12 und 13). 

40 Die Fuhrungsnasen 44 sind zu beiden Seiten eines nach 
vorne oftenen Fuhrungsschlitzes 46 angeordnet, dessen 
Breite im wesentlichen dem Durchmesser des Schaftab- 
sc hnittes 42 entspricht. Der Fuhrungsschlitz 46 ist in einem 
Steg 47 des Winkels 24 ausgebildeu der gegeniiber der 

45 Oberseite der Laufschiene 27 und einem die Lasche 26 tra- 
genden Winkelabschnitt 48 so nach unten versetzt ist, daB 
zwischen der ebenen Unterseite 21 der Ladebodenplatte 16 
und der Oberseite des Sieges 47 ein zur Aufnahme des Nie- 
derhaltertellers 41 gceigneter Zwischenraum entsteht. Beim 

50 weiteren Vorbewegcn des Ladebodens 15 in die den Fig. 12 
und 13 enlsprechende voll eingeschobene Stellung umgreift 
der Fuhrungsschlitz 46 den Schaftabschnitt 42, und der Nie- 
derhalterteller 41 wird von dem Steg 47 entgegen der Kraft 
der Vorspannfeder 43 ieicht angehoben, wahrend der Nie- 

55 derhalterteller 41 in den Zwischenraum zwischen der Unter- 
seite 21 der Ladebodenplatte 16 und der Oberseite des Ste^ 
ges 47 gelangt. Gleichzeitig legt sich eine von dem Winkel- 
abschnitt 48 nach vome abstehende Nase 49- in. eine. Ose 50 
eines Haltebleches 51 ein, das mit dem Rollenbock 32 fest 

60 verbunden isu 

Im Bereich des fahrzeugseitigen (das heiBt vorderen) En- 
des 30-der Ladebodenplatte 16 ist zu beiden-Seiten der Lar 
: debddenplatte unter dieser Platte jeweils ein zweckmaBig 
aus Stahlblech geferugtes Anschraubbiech 54 befesugt, zum 

65 Bcispicl mittcls der in Fig. 3 veranschaulichicn Schraubvcr- 
bindung.55.. Ahnlich wie im Falle der Winkel 24 ist auch je- 
des Anschraubbiech 54 mit einer hochslehenden, eine Ver- 
zurrose 53 aufweisenden Lasche 56 versehen, die iiber die 
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Oberseiic dcr Ladebodenplatte 16 vorstehi und zum Festzur- 
rcn von Gul gcnulzt werden kann, das auf der Ladeboden- 
platte 16 abgestelll wird. Das Anschraubblech 54 ist in sei- 
nem vorderen Teil zu einem sich nach unten offnenden U- 
Profil 57 gebogen, und es weist fahrzeugseilig zwei einander 
mil. Abstand gegen uberliegende, lotrecht stehende Laschen 
58, 59 auf, die jeweils mit einer Offnung zur Aufnahme ei- 
ner waagrechi und quer zu der Verschieberichtung des Lade- 
bodens 15 gerichieien Schwenkachse 60 versehen sind (Fig. 
7). Die Schwenkachse 60 steht an beiden Seiten uber die La- 
schen 58, 59 gcringfugig vor und ist mitlels Sicherungsrin- 
gen 61 gegen Herdusruischen ausden Aufnahmeoffnungen 
der Laschen 58, 59 gesichert. Zwischen den Laschen 58, 59 
siizt eine Lagerhulse 62, durch die sich die Schwenkachse 
60 hindurchersireckl. Die Lagerhulse 62 ist mit einem La- 
gergchause 63 einstuckig verbunden. Das Lagergehause 63 
nimmt eine Lineargleitbuchse 65 auf (Fig. 15). 

Die beidscils untcr dem Ladcbodcn 15 nahc dessen fahr- 
zeugseitigem Ende 30 angeordneten Li nearg lei tbuchsen 65 
umgreifen jeweils eine fahrzeugfeste seitliche Fuhrung in 
Form einer Fuhrungsstange 66. Jede Fiihrungsstange 66 ver- 
lauft in der Verschieberichtung des Ladebodens 15 zwischen 
einer fahrzeugseitigen Konsole 67 und einer ausfahrseitigen 
Konsole 68 (Fig. 4). An beiden Enden des Lagergehauses 63 
sind Puller 69 aus einem Werkstoff mil gulen Dampfungsei- 
genschafien, beispielsweise Gummi, angeordnet (Fig* 3 und 
5). Die Puffer 69 sind vorzugsweise U-formig ausgebildet 
(Fig. 7) und nach unten offen. Sie reduzicren die Anschlag- 
gerausche, wenn der Ladeboden die eine oder die andere 
Endstellung erreicht. 

Die fahrzeugseitige Konsole 67 weist, wie insbesondere 
aus den Fig. 3 und 9 hervorgeht, eine fahrzeugseitige Wel- 
lenunterstiitzung 70 und einen von dicser hochstehenden 
Flansch 71 auf. Das fahrzeugseitige Ende der Fiihrungs- 
stange 66 liegt auf der Wellenunterstutzung 70 auf und ist 
mit dieser uber Schrauben 72 verbunden. Seitlich neben der 
Auflageflache fur die Fuhrungsstange 66 weist die Wellen- 
unterstutzung 70 eine Rastaufnahme 73 mit einer ausfahr- 
seitigen Rampe 74 auf. Eine Offnung 75 dient dem Durch- 
stecken eines Befestigungselements zum Anbringen der 
Konsole 67 am Boden des Laderaums 34. Eine Schraube 77 
verbindet den Flansch 71 nut der Fuhrungsstange 66. In dem 
Flansch 71 sind zu beiden Seiten der Fuhrungsstange 66 
zwei Osen 78 ausgebildet, in die sich bei voll eingeschobe- 
nem Ladeboden 15 jeweils eine Nase 79 einlegt,. die von 
dem U-Profil 57 fahrzeugseitig vorstehi (Fig. 8). In dieser 
Stellung des Ladebodens 15 greift in die Rastaufnahme 73 
ein Rasthaken 80 an dem einen Ann 81 eines Rasthebels 82 
ein. Der Rasthebel 82 ist an dem U-Profil 57 des Anschraub- 
b leches 54 um einen waagrechten Stift 83 schwenkbar gela- 
gert, und er wird von einer nichl dargeslellten, den Stift 83 
umgreifenden Vorspannfeder in die Einraststellung federnd 
vorgespannt. An einem zweiten Arm 84 des Rasthebels 82 
greift ein Bowdenzug 85 an, der von einer Aufnahme 86 
(Fig. 2 und 4) verschiebbar gefiihrt ist, die aus dem An- 
schraubblech 54 freigestanzt und abgebogen ist. Mittels des 
Bowdenzuges 85 kann der Rasthebel 82 in Fig. 8 im Uhrzei- 
gersinn geschwenkt werden, um den Rasthaken 80 auBer 
Eingriff mit der Rastaufnahme 73 zu bringen. Eine von dem 
U-Profil 57 abgewinkelte Nase 87 begrenzt die Schwenkbe- 
wegung des Rasthebels 82 unter dem EinfluB der erwahnten 
Vorspannfeder (in Fig. 7 entgegen dem Uhrzeigersinn). 

Die ausfahrseitige Konsole 68 (Fig. 3 und 10) weist eine 
ausfahrseitige Wellenunterstutzung 88 und einen von dieser 
hochstchcndcn Anschlag 89 auf. Das ausfahrseitige Ende 
der Fuhrungsstange 66 liegt auf der Wellenunterstutzung 88 
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Wellenuntersiutzung 88 einen Rastblock 91 mit einer fahr- 
zeugseitigen Rampe 92 auf Offnungen 93 dienen dem 
Durchstecken von Befestigungselementen zum Anbringen 
der Konsole 68 am Boden des Laderaums 34. Eine Schraube 
5 94 verbindet den Anschlag 89 mit der Fuhrungsstange 66. 
Der Rastblock 91 wirkl mit einem zweiten Rasthaken 95 am 
Arm 81 des Rasthebels 82 zusammen, wenn der Ladeboden 
entsprechend Fig. 5 voll ausgefahren ist. 
Der Winkel, iiber welchen die Lineargleitbuchse 65 die 

10 Fuhrungsstange 66 umgreift, ist so bemessen, daB die Line- 
argleitbuchse 65 auch in den beiden Endstellungen des La- 
debodens 15, in welchen die Lineargleitbuchse iiber der 
Wellenunterstutzung 70 beziehungsweise 88 steht, nicht mit 
der betreffenden Wellenunterstutzung kollidiert; er ist gro- 

15 Ber als 1 80°, um den Ladeboden im Bereich der Lineargleit- 
buchse 65 gegen ein Abheben von der Fuhrungsstange 66 zu 
sichern; vorzugsweise liegt er im Bereich von 240° bis 280°. 
Bcvorzugt ist die Auslcgung so getroffen, daB dcr Winkel, 
iiber welchen die Lineargleitbuchse 65 die Fuhrungsstange 

20 66 umgreifu nur geringfugig kleiner als 360° minus dem 
Winkel ist, uber den die Fiihrungsstange 66 auf den Wellen- 
unterstutzungen 70 und 88 aufliegt. 

Wie aus den Fig* 1 und 2 hervorgeht, ist auf der Ladebo- 
denplatte 16 nahe deren ausfahrseitigem Ende 22 und im 

25 Bereich der Langsmitlelebene 97 eine Griffanordnung 98 
angebracht, die im einzelnen in Fig. 14 veranschaulicht ist. 
Die Griff anordnung 98 weist eine mit der Ladebodenplatte 
16 zu verbindende Grundplatte 99 mit zwei in Querrichtung 
in Abstand voneinander angeordneten, hochstehenden La- 

30 gerbocken 100 auf. Die Lagerbocke 100 tragen uber Ge- 
lenkstifte 101 einen schwenkbaren BetatigungsgrifT 102. 
Der Betatigungsgriff 102 ist mit einem Griffkorper 103 und 
einer Griffleiste 104 versehen, die eine dazwischenliegende 
GrirYmulde 105 begrenzen. Der Griffkorper 103 weist zwei 

35 nach unten abstehende Lageranne 106 auf, durch die sich 
die Gelenkstifte 101 hindurcherstrecken. Zwischen den La- 
gerarmen 106 tragt der Griffkorper 103 ein Koppelelement 
107 mit zwei nebeneinanderliegenden Schlitzen 108. In die 
Schlitze 108 sind die ausfahrseitigen Enden des Bowdenzu- 

40 ges 85 sowie eines zu diesem im wesentlichen spiegelsym- 
metrisch angeordneten Bowdenzuges 85' eingehangt (Fig. 
2). Der Bowdenzug 85 ruhrt zu dem Rasthebel 82 auf der ei- 
nen Seite des Ladebodens 15, wahrend der Bowdenzug 85 f 
dem Betatigen eines entsprechenden, auf der anderen Seite 

45 des Ladebodens 15 befindlichen Rasthebels dient. Wie aus 
Fig. 14 zu erkennen ist, liegt die von den Schlitzen 108 ge- 
bildete Ankoppelstelle der Bowdenzuge 85 und 85' nahe der 
von den Geienkstiften 101 bestimmten Schwenkachse des 
Betatigungsgriffes 102. Der Betatigungsgriff 102 ist in nicht 

50 naher dargestellter Weise in die in Fig. 14 gezeigte Ruhe- 
stellung fedemd vorgespannt, in welcher der Rasthebel 82 
die Einraststellung gemaB Fig. 8 einnimmt. 

Zur Erlauterung der Funktions weise des Ladebodens 15 
sei angenommen, daB sich dieser zunachst in der voll einge- 

55 schobenen Stellung gemaB den Fig. 3 und 4 befindet. In die- 
ser Stellung ist der Ladeboden 15 durch den Eingriff zwi- 
schen dem Rasthaken 80 und der Rastaufnahme 73 gegen 
Verschiebebewegungen in Richtung der Fuhrungsstange 66 
verriegelt. Der vor der Lineargleitbuchse 65 sitzende nach- 

60 giebige Puffer 69 liegt an dem Flansch 71 der fahrzeugseiti- 
gen Konsole 70 an. Die Nasen 79 des Anschraubbleches 54 
greifen in die Osen 78 der Konsole 70 ein. Sie verhindern, 
daB bei Uberlast, insbesondere einem Frontcrash, der Lade- 
boden 15 in die Rucksitze des Fanrzeuges geschoben wird. 

65 AuBcrdcm sichern sic im Crashfall den Ladeboden 15 im 
Bereich seines fahrzeugseitigen Endes auch gegen Bewe- 
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gen seitliche Bewegungen. In enisprechender Weise ist der 
Ladeboden im Bereich seines ausfahrseitigen Endes durch 
den Eingriff der Nase 49 in die Ose 50 gesichert. Zugleich 
werden unerwiinschte Schwingungen des Ladebodens im 
Bereich seines ausfahrseitigen Endes und dadurch verur- 
sachte Klappergerausche durch fedemdes Anpressen des 
Niederhaltertellers 41 gegen die Oberseite des Sieges 47 
verhindert. Im Crashfall bleibt der Ladeboden 15 an seinen 
beiden Enden 22, 30 mil Bezug auf den Laderaumboden fi- 
xierl, und die Ladebodenplalte 16 faltet sich.im Bereich der 
Sollknickstelle 18 innerhalb des Laderaums 34 nach oben 
auf. 

Urn den Ladeboden 15 auszufahren, wird der Betati- 
gungsgriff 102 durch Hochziehen der Griffleiste 104 entge- 
gen Federruckstellkraft urn die von den Gelenkstiften 101 
bestimmte Achse verschwenkt. Dadurch bewegt sich das 
Koppelelement 107 nach hinten. Auf die Bowdenzuge 85, 
85' wird Zug ausgciibt. Der Rasthcbcl 82 wird in Fig. 8 cnt- 
gegen Federruckstellkrafl im Uhrzeigersinn urn die von dem 
Slift 83 bestimmte Schwenkachse gedreht. Der Rasthaken 
80 kommi auBer EingrirT mil der Rastaufnahme 73. Der La- 
deboden 15 kann jetzt nach hinten herausgezogen werden. 
Der Ann 81 des Rasthebels 82 legt sich mit seiner Unter- 
seite gegen die Nase 87 des Anschraubbleches 54 an. Der 
Niederhaller 40 gibl den Winkel 24 frei. Die Lineargleil- 
buchse 65 gleitet entlang der zugehorigen Fuhrungsstange 
66, und die Laufschiene 27 laufl uber die StiitzroHe 28: 

Nach Losen des Eingriffes zwischen der Nase 49 und der 
Ose 50, zwischen den Nasen 79 und den Osen 78 sowie zwi- 
schen dem Niederhaller 40 und dem Winkel 24 kann die La- 
debodenplatte 16 an ihrem ausfahrseitigen Ende 22 miitels 
des Betatigungsgri fifes 102 angehoben und dabei im Bereich 
Hires fahrzeugseiiigen Endes 30 um die Schwenkachse 60 
verschwenkt werden. Dies erlaubi es beispielsweise, bei im 
wesentlichen eingefahrenem Ladeboden 15 an ein unter 
dem Ladeboden verstautes Reserverad heranzukommen. 
Der Ladeboden kann im hochgeschwenkten Zustand miitels 
einer an die Ladeboden platte 16 nahe ihrem ausfahrseitgen 
Ende 22 angelenkten Stutzstange 109 (Fig. 2) abgestutzt 
werden. 

Nahert sich der Ladeboden 15 bei wekerem Herausziehen 
seiner ausgefahrenen Eridstellung, lauft der Rasthaken 95 
mil einer ausfahrseitigen Schragflache 110 auf die Rampe 
92 des Rastblockes 91 auf und legt sich dann hinter den 
Rastblock 91. Der Ladeboden 15 wird dadurch in der ausge- 
fahrenen Endstellung (Fig. 5) gegen Verschiebebewegungen 
verriegelt. 

Um den Ladeboden 15 wieder einzuschieben, wird der 
Betatigungsgri ff 102 in der zuvor erlaulerten Weise emeui 
verschwenkt. Der Bowdenzug 85 ubt Krafl auf den Rasihe- 
bel 82 aus. Der Rasthaken 95 wird dadurch uber den Rast- 
block 91 angehoben. Der Ladeboden kann nach vome ge- 
schoben werden. 

Die Lineargleitbuchse 65 kann in beliebiger, bekannter 
Weise aufgebaut sein, um in Verbindung mit der StiitzroHe 
28 eine leichtgangige Schiebebewegung des Ladebodens 15 
zu ermoglichen. Vorzugsweise kann die Lineargleitbuchse 
65 aus KunststofF mit guten Gleiteigenschaften gefertigt 
sein, wahrend die Fuhrungsstangen 66 zweckrnaBig aus Me- 
tall, vorzugsweise Stahl, bestehen. Anstelle von Fuhrungs- 
stangen 66 konnen auch Fuhrungsrohre vorgesehen sein. 
Die Lineargleitbuchsen 65 lassen sich durch Linear-Walzla- 
gerbiichsen, insbesondere Linearkugelbuchsen 111, erset- 
zen. Bei dem Betati gungsgriff 102 handelt es sich zweckrna- 
Big um cin SpritzguBtcil, vorzugsweise cin Kunststoff- 
SpritzguBteil. 

Wie insbesondere aus den Fig. 3 und 4 hervorgeht, fluch- 
tet bei voll eingefahrenem Ladeboden 15 dessen fahrzeug- 



seitiges Ende 30 im wesentlichen mit dem fahrzeugseiiigen 
Ende der Fuhrungsstangen 66. Die Fuhrungsstangen 66 sind 
jedoch kufzer, im veranschaulichten Ausfuhrungsbeispiel 
15% bis 35%, vorzugsweise etwa 25%, kiirzer als die Lade- 

5 bodenplatte 16. Sie enden daher in Abstand vor dem aus- 
fahrseitigen Ende 22 der Ladebodenplatte 16. Dadurch 
bleibt der Ladeboden 15 auch im voll ausgefahrenen Zu- 
stand an zwei fiir hohe Stabilitat ausreichend weit auseinan- 
derliegenden Stellen abgestutzt. Die Belastungsfahigkeit ei- 

10 nes erfindungsgemaBen Ladebodens. liegt dadurch. in einem 
Bereich bis uber 400 kg Flachenlast, so daB dadurch der 
weitaus groBte Teil der maximalen Zuladung eines Kombi- 
fahrzeuges abgedeckt wird. AuBerdem wird die Crashsi- 
cherheit erhoht. 

15 Die Fuhrungsstangen oder -rohre sind, wie veranschau- 
hchU vorzugsweise kreiszylindrisch ausgebildet. Grundsatz- 
iich kommen jedoch auch andere Querschnittsfonuen in Be- 
U^cht. So konnen die Fuhrungsstangen oder -rohrc insbe- 
sondere auch einen ovalen, quadratischen, rechteckigen 

20 oder sechseckigen Querschnitt aufweisen. 

Bezugszeichenliste 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



15 Ladeboden 

16 Ladebodenplalle - 

17 Verkleidung 

18 Sollknickstelle 

19 Flanke 

20 Flanke 

21 Unterseite 

22 ausfahrseitiges Ende 

24 Winkel 

25 Schraube 

26 Lasche 

27 Laufschiene 

28 Stutzrolle 

29 Verzurrose 

30 fahrzeugseitiges Ende 

32 Lagerbock 

33 Achse 

34 Laderaum 
35, 36 Offnung 

37 Offnung 

38 Fuhrung 

39 Schaft 

40 Niederhalter 

41 Niederhalterteller 

42 Schaftabschnitt 

43 Vorspannfeder 

44 Fuhrungsnase 
46 Fiihrungsschlitz 
47Steg 

48 Winkelabschnitt 
49Nase 

50 Ose 

51 Halteblech 

53 Verzurrose 

54 Anschraubblech 

55 Schraubverbindung 

56 Lasche 
57U-Profil 
58, 59 Lasehe 

60 Schwenkachse 
61-Sicherungsring 

62 Lagcrhiilsc 

63 Lagergehause 

65 Lineargleitbuchse 

66 Fuhrungsstange 
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67, 68 Konsole 

69 Puffer 

70 Wellenunterstutzung 

71 Flansch 

72 Schraubc 5 

73 Rastaufnahme 

74 Rampe 

75 Ofthung 

77 Schraube 

78 0se . 10 

79 Nase 

80 Rasihaken 

81 Ann 

82 Raslhcbcl 

83 Stift 15 

84 Ann 

85, 85' Bowdenzug 

86 Aufnahnic 

87 Nase 

88 Wellenunterstutzung 20 

89 Anschlag 

90 Schraube 

91 Rastblock 

92 Rampe 

93 Offnung 25 

94 Schraubc 

95 Rasihaken 

97 Langsmittelebene 

98 Griffanordnung 

99 Grundplatte 30 

100 Lagerbock 

101 Gelenkstift 

102 BetiitigungsgrifT 

103 Griflfkorper 

104Griffleiste 55 

105 Griffmulde 

106 Lagerarm 

107 Koppclelemenl 

108 Schlitz 

109 Stutzslange 40 

110 Schragflache 

111 Linearkugelbuchse 

Paicnianspriiche 

45 

1 . Ladeboden fur den Laderaum eines Fahrzcuges, ins- 
besondere eines Pcrsonenkraftfahr/cugcs, wobei der 
Ladeboden (15) fahr/cugsciiig an fahrzeugfesten seitli- 
chen Langsfiihrungen (66) gclagcrt, ausfahrseitig auf 
fahrzeugfesten Lagern (28) abgcslutzi und zuntindest 50 
zuni Teil etwa parallel zum Fahrzcugboden aus deni 
Laderauni ausfahrbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Langsfuhrungcn (66) als Fiihrungsslangen oder 
Fiihrungsrohre ausgebildel sind, auf dencn der Ladebo- 
den (15) uber Linearlageranordnungen (65, 111) ver- 55 
stellbar abgestutzt ist. 

2. Ladeboden nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB die Linearlageranordnungen (65) ais Linear- 
gleitbiichsen ausgebildel sind. 

3. Ladeboden nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 60 
net. daB die Linearlageranordnungen als Linear-Walz- 
lagerbtichsen (111) ausgebildet sind. 

4. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Langsfiih- 
rungen (66) im Bcrcich ihrcr Endcn von cincr fahr- 65 
zeugseitigen Konsole (67) und einer ausfahrseitigen 



5. Ladeboden nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Konsolen (67, 68) jeweils mit einer Wel- 
lenunterstutzung (70, 88) versehen sind, auf der ein 
Ende der zugehorigen Tiingsfuhrung (66) aufliegt. 

6. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Linearlager- 
anordnungen (65, 111) die zugehorige Langsfuhrung 
(66) iiber einen Winkel von mehr als 180° umgreifen. 

7. Ladeboden nach Anspriichen 5 und 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Winkel, iiber welchen die Line- 
arlageranordnungen (65) die zugehorige Langsfuhrung 
(66) umgreifen, nur geringfugig kleiner als 360° minus 
deni Winkel ist, iiber den die Langsfuhrung (66) auf 
den Wellenunterstiitzungen (70, 88) aufliegt. 

8. Ladeboden nach einem der Anspriiche 4 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Konsolen (67, 68) mit 
Anschlagen (71, 89) fur den Ladeboden (15) in seiner 
fahrzeugscitigen Endstcllung bczichungswcisc in sei- 
ner ausfahrseitigen Endstcllung versehen sind. 

9. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Ladeboden 
(15) an seinem ausfahrseitigen Ende (22) um eine nahe 
seinem fahrzeugseitigen Ende (30) liegende Querachse 
(60) hochschwenkbar ist. 

10. Ladeboden nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Querachse von Schwenklagem (58, 
59, 60, 62) bestimmt ist, die mit den Linearlageranord- 
nungen (65 ? 111) zusammengebaut sind. 

11. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, gekennzeichnet durch eine Rasteinrichtung 
(73, 80, 82. 85) zum losbaren Verrasten des Ladebo- 
dens (15) in einer fahrzeugseitigen Endstellung. 

12. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, gekennzeichnet durch eine Rasteinrichtung 
(82, 91, 95) zum losbaren Verrasten des Ladebodens 
(15) in einer ausfahrseitigen Endstellung. 

13. Ladeboden nach Anspriichen 11 und 12, gekenn- 
zeichnet durch einen beiden Rasteinrichtungen (73, 80, 
82, 85, 91, 95) gemeinsamen und zusammen mit dem 
Ladeboden (15) verschiebbaren Rasthebel (82), der 
zwei in der Verschieberichtung des Ladebodens in Ab- 
stand voneinander liegende Rasihaken (80, 95) auf- 
weisl, von denen der eine (80) bei eingeschobenem La- 
deboden und der andere (95) bei ausgefahrenem Lade- 
boden mil einer fahrzeugfesten Rastaufnahme (73 be- 
ziehungsweise 91) in losbaren Rasteingriff kommt. 

14. Ladeboden nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rastaufnahmen (73, 91) Teil der Kon- 
solen (67. 68) sind. 

15. Ladeboden nach Anspriichen 11 und 12 sowie ge- 
gebenenfalls Anspriichen 13 und 14, gekennzeichnet 
durch eine gemeinsame Betatigungsvorrichtung (85, 
85\ 98) fur beide Rasteinrichtungen (73, 80, 82, 85, 91, 
95). 

16. Ladeboden nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Betatigungsvorrichtung eine zugleich 
dem Verschieben des Ladebodens (15) dienende Griff- 
anordnung (98) und eine die Griftanordnung mit den 
Rasteinrichtungen (73, 80, 82, 85, 91, 95) verbindende 
Bowdenzuganordnung (85, 85') aufweist. 

17. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Linearlager- 
anordnung (65, 111) mit dem fahrzeugseitigen Bereich 
des Ladebodens (15) uber ein Montageteil (54) fest 
verbunden ist. 

18. Ladeboden nach Anspriichen 13 und 17, dadurch 
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19. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, gekehnzeichnetdurch einen beim Einschieben 
des Ladebodens (15) mit diesem oder einem ladebo- 
denfesten Teil (24) selbstlatig in EingrirT kommenden 
Niederhalter(40). 

20. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, da6 als fahrzeugfe- 
ste Lager jeweils eine Stutzrolle (28) vorgesehen ist, 
auf der sich der Ladeboden (15) innerhalb seines Ver- 
schiebebereiches uber eine Laufschiene (27) abstiitzt, 
die nahe der einen beziehungsweise der anderen 
Langsseite des Ladebodens an dessen Unterseite ange- 
bracht ist. 

21. Ladeboden nach Anspriichen 19 und 20, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Laufschiene (27) mit dem mit 
dem Niederhalter (40) in Eingriff kommenden ladebo- 
denfesten TeiX (24) fest verbunden ist. 

22. Ladeboden nach Anspruch 20 odcr 21, dadurch ge- 
kennzeichnet,' daB die Stutzrolle (28) an einem Lager- 
bock (32) drehbar gelagert ist der im Bereich des aus- 
fahrseitigen Endes des Laderaumes (34) fahrzeugfest 
angebracht ist. 

23. Ladeboden nach Anspriichen 19 und 22, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Niederhalter (40) an dem La- 
gerbock (32) federnd abgestiilzt isL 

24. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, gekennzeichnet durch Crashsicherungen, die 
den eingeschobenen Ladeboden (15) am fahrzeugseiti- 
gen Ende (30) und/oder am ausfahrseitigem Ende (22) 
gegen Verlagerungen in zu der Verschieberichtung 
senkrechter Richtung sichern. 

25. Ladeboden nach Anspruch 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Crashsicherungen mindestens eine 
Nase (49, 79) und eine bei eingeschobenem Ladeboden 
die Nase aufnehmende Ose (50, 78) aufweisen, wobei 
die Nase ladebodenfest oder fahrzeugfest und die Ose 
entsprechend fahrzeugfest beziehungsweise ladebo- 
denfest angeordnet ist. 

26. Ladeboden nach Anspriichen 4, 17 und 25, ge- 
kennzeichnet durch mindestens eine Nase (79) am 
fahrzeugseitigen Ende des Montageteiis (54) und eine 
bei eingeschobenem Ladeboden (15) diese Nase auf- 
nehmende Ose (78) an der fahrzeugseitigen Konsole 
(67). 

27. Ladeboden nach Anspriichen 22 und 25, gekenn- 
zeichnet durch mindestens eine Nase (49) an einem la- 
debodenfesten Teil (24) und eine bei eingeschobenem 
Ladeboden (15) diese Nase aufnehmende Ose (78) an 
dem Lagerbock (32). 

28. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet , daB der Ladeboden 
(15) fur Crashschutzzwecke mit einer quer zur Fahrt- 
richtung verlaufenden Sollknickstelle (18) in Form ei- 
ner sich nach iunten ofmenden V-Nut versehen isL 

29. Ladeboden nach einem der Anspriiche 17 bis 28, 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem Montageteil (54) 
eine mit einer Verzurrose (53) versehene Lasche (56) 
angeformt ist. 

30. Ladeboden nach einem der Anspriiche 19 bis 29. 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem mit dem Nieder- 
halter (40) in Eingriff kommenden ladebodenfesten 
Teil (24) eine mit. einer Verzurrose (29) versehene La- 
sche (26) angeformt ist. 

31. Ladeboden nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Langsfuh- 
rungen (66) in Abstand vor dem ausfahrseitigen Ende 



(22) des Ladebodens (15) enden. 
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